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La lettera

La questione cruciale del debito

Marco Causi

aro Direttore,

Linda Lanzillotta, su Il Messaggero
del 9 aprile, chiariscel'origine del debito
delComunedi Roma. Si tratta dei

disavanzidel trasportopubblicolocale.Le
giunte Rutellili ridusseroda 400 milioni
all’annofinoa 200, ripianandoli conmutuia
caricodel Comune.Le giunte Veltronili
portaronointeramente a caricodel bilancio,
dopoil (benemerito) divieto costituzionale di
finanziare con mutuile spesecorrenti.In
numeriildebito crebbedi 3 miliardi durante
glianni 80, dialtri 3durante glianni 90 edi
un miliardofra 2001 e 2008.Inquestultimo
periodosi tratta solodi investimenti. Questa
storiaériccadiinsegnamenti,ed e utile
raccontarla bene affinchéla prossima
campagnaelettorale per il Campidogliosia
basatanon sulla propagandaosulleleggende
metropolitane, ma suuna consapevole
conoscenzadei fatti. AMilanoil Comunenon
mette soldidel suobilancio suiservizi di
trasporto:il sistema si finanzia coni
contributiregionali econi biglietti pagati
dagliutenti. ARomaquestononaccade per
tre motivi:i contributi regionali sono sempre
stati inferiorial necessario, 'assettodel
sistema € inefficiente, 'evasione tariffaria piit
diffusa. Sepoiicontributi regionalinon
arrivano, il Campidogliodeveanticiparlie
rischia diandare in crisi diliquidita. E quanto
accadutofra 2007 e 2008, quandolacrisi della
finanzaregionale causatadalla sanita fu
trasferitaal Comunesmettendodi pagare.1l
Comunesi trovo costrettoad anticipare quasi
unmiliardo, fino aesaurirela cassa. Questa
crisifuusata per “scorporare” il debito
capitolino—eancoraoggiviene
strumentalizzata sul piano politico-main
realta nondipendeva dall'insostenibilita del
debito odel bilancio, bensidauna crisidi
liquidit. Il debitoromanoper abitanteera
anziinferiore a quellomilanese (2.540 euro
contro 2.840) e ancor di pitia quellodi Torino,
dovec'eranostatele Olimpiadiinvernali. La
situazione finanziaria del trasporto pubblico

continuaaessere un handicap peril
Campidoglio:icontributi regionalisisono
assottigliati—la giunta Polverinili aveva
addiritturaazzerati con Alemanno sindaco;
Zingarettiliha confaticariportatiaunacifra
importante, ma ancora piti bassa del passato;
l'assetto continua aessereinefficiente, ei
risparmidi costo garantiti daglioperatori
scelti con gara non sono pittquelli diuna
volta;'evasione tariffaria siéridotta sul ferro,
grazieai tornelli, ma non sullagomma. Si
vedebene alloracheunodei puntidi snodo
per Roma e la costruzione di un nuovo assetto
di “federalismo Comune-Regione” nel
sistema del trasporto. Non vado oltre: mi
limitoa dire che io sonofraisostenitoridiuna
riformaispirata almodelloche esiste a Parigi
fraComuneeRegionelledeFrance.
L'esposizionedel Campidoglio suicosti vivi
deltrasporto pubblico ha unaconseguenza
importante: ¢i sono menorisorse per gli
investimenti e questerisorse vannotrovate
senzaricorrereal debito. Primadel 2008il
bilanciocomunale coprivaogni annocircaun
miliardodiinvestimenti, con pagamenti
effettividi400-500 milioniall'anno.Oggila
competenza €330, la cassameno di 200. Non
acasolereti fondamentalidella citta sonoal
collasso. Al contrariolespese correntidel
Comune, che primadel 2008eranodicirca3
miliardi, sonolievitate a4 miliardi: nonlo
dicoio,lodiconogliispettoridellaragioneria
delloStatonel rapportodi gennaio 2014. Non
miinteressa qui fare polemica maristabilirei
fatti. Per il futuro del Campidoglioil
contenimentoe l'efficienza sui costi correnti
deverendere possibile aprire nuovi spazi per
gliinvestimenti, e soprattutto per quellidi
manutenzione.Ilcrollo delle manutenzionie
diventatoinsostenibileenon c’€ prospettiva
per lacitta senon vieneinvertito. Primi, e
positivi, segnali vengono grazieai fondicheil
governo ha stanziato per il Giubileo. Ma il
Campidogliodovra trovareuna strada stabile
nel tempo per ottenere questo risultato nella
gestioneordinaria.

Deputato Pd
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